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VSeobecné informacie

Novy cestny most cez Dunaj medzi mestami Komarno — Komarom je jednou zo stavieb
projektu ,Prepojenie elementov zakladnej siete v odvetvi dopravy: Koridor Ryn — Dunaj
Komarom — Komarno cezhraniény most (Projekt vnutrozemskych vodnych ciest)”. Projekt je
spolufinancovany Eurdpskou uniou z Néstroja na prepajanie Eurépy (CEF) vo vyske 85%.

Prijimatefmi grantu su Ministerstvo narodného rozvoja, Madarsko (ako koordinator projektu)
a Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Implementacnymi subjektami prijemcov su Nemzeti infrastruktura Fejleztd, Zrt. (urCena
madarskym ministerstvom) a Slovenska sprava ciest (urena slovenskym ministerstvom).

Projektantom stavby na uzemi Slovenskej republiky je DOPRAVOPROJEKT, a.s. a na uzemi
Madarska Pont-TERYV Zrt.

Zhotovitelom mosta je konzorcium H-M DUNA-HID KONZORCIUM, ktoré ma dvoch ¢lenov:
Hidépit6 Zrt. a Mészaros és Mészaros Kift.

Externym stavebnym dozorom je patclenné medzinarodné konzorcium Komaromi Hid Mérnok
Konzorcium.

Miestom realizacie projektu su mesta Komarno (SR) a Komarom (HU). Most sa nachadza v
rie€nom kilometri Dunaja 1770,57 rkm.

Zacatie - ukoncenie projektu 2014 - 2019



Celkové naklady projektu / max. prispevok EU 117 726 283 €/ 100 067 340,55 €

Ciefom projektu je podpora rozvoja a modernizacie koridoru Ryn - Dunaj prostrednictvom
prepojenia madarského pristavu Komarom a slovenského pristavu Komarno.

V suc¢asnosti medzi hraniénymi mestami Komarno a Komarom zabezpecuje cestné dopravné
prepojenie medzi centrami tychto miest vySe 100 rokov stary Alzbetin most s obmedzenou
unosnostou (20t).

Projekt pozostava z troch Casti:
1. Pristupova komunikacia na madarskej strane — (15% spolufinancuje madarska strana)
2. Most (15% spolufinancovany 50% - 50% slovenskou a madarskou stranou)

3. Pristupova komunikéacia na slovenskej strane (15% spolufinancuje slovenska strana)

Zakladné udaje stavby

Na navrhnutom moste bude prechadzat usek cestnej komunikacie spajajuci hlavnu cestu &.1
na madarskej strane so $tatnou cestou 1/63 na slovenskej strane. DiZky jednotlivych usekov
projektovanej cesty su:

- od hlavnej cesty €.1 po most cez Dunaj — 1158 m
- most cez Dunaj - 600 m
- od mosta cez Dunaj po Statnu cestu /63 - 646 m

Projektovany most je umiestneny (proti prudu) vo vzdialenosti 170 m od Zelezniéného mosta
a 2,8 km od Alzbetinho mosta.

Mostom celkovej Sirky 20,4m bude prechadzat komunikacia s dvoma jazdnymi pruhmi,
priechodna Sirka vozovky medzi zvodidlami je 11,5 m (jazdné pruhy 2 x 3,75 m+ 2 x 2,2 m
bezpecnostné pruhy), triedy C 11,5/80. Na protiprudnej strane mosta je umiestneny chodnik
pre chodcov s dvoma pruhmi so Sirkou 1,8 m a na poprudnej strane mosta je vedeny cyklisticky
chodnik s dvoma jazdnymi pruhmi celkovej Sirky 2,5 m.

Ocelovy most (stavebna vyska 2,869 m) s vySkou mosta 23,608 m bude pozostavat z piatich
poli ( rozpatia 66 + 252 + 120 +96 + 66 m), z ktorych tri su nad korytom a dve sa nachadzaju
v inundaCnom uzemi na slovenskej strane. Hlavné stredné polia premostuje zavesena nosna
konstrukcia s jednym pylonom, na ktoru su z obidvoch koncov pripojené spojité nosniky pri
obidvoch brehoch. Rozpatie hlavného pofa s plavebnym otvorom je uctyhodnych 252 m.
Plavebny gabarit je 190,92 m x 10,00 m. Usporiadanie pylénu je asymetrické, je to ocelovy
pylon stojaci na navodnej strane s naklonenim nad most v prie€énom smere. Jeho vySka nad
niveletou po kotvenie najvyssie polozeného kabla je 90,488 m.



Most je pddorysne situovany v priamke. Niveleta komunikacie lezi v konkavnom
zakruzovacom obluku R=15000 m. Pripajajuce useky zo strany HU su v sklone 1,5% a zo
strany SK v sklone 3,0%. Vrchol nivelety je v blizkosti stredu plavebnej drahy. Most ma
obmedzenu volnu vysku (vySka priechodného prierezu komunikacie je 4,8 m). PrieCny sklon
vozovky je 2,5%.

Na strane Madarska sa cesta k mostu pripaja v cca 2 metrovom zareze a na strane Slovenska
v cca 10 metrovom nasype.

Unosnost mosta bude 80 t.
Hlavny nosny tram mosta je z dvoch ocelovych nosnikov otvoreného prierezu s ocelovou

ortotropnou doskou. VySka hlavného nosnika je 2,5m (Stihlost L/100). Na moste budu pouzité
ocelové plechy az do hrubky 80mm! Pevné loziska mosta su v mieste pylona, t.j. na opore €.3.

Zakladanie:
e opora&.1-ZB vitané pildty ~ 2x5ks — priemer 1,5m — dizka 12,0m
e pilier 8.2 -ZBvitané pildty  2x7ks — priemer 1,5m — dizka 17,5m
e pilier 8.3 -ZBvitané pildty  38ks (5radov) — priemer 1,5m — dizka 15,0m
e pilier 8.4 - 7B vitané pildty = 2x6ks — priemer 1,5m — dizka 15,0m
e pilier 8.5 -ZBvitané pildty  2x6ks - priemer 1,0m — dizka 12,0m

e opora €.6 — ploSné zakladanie

Zavesy budu umiestnené v dvoch rovinach a vejarovej sustavy. Na kazdu stranu od pyléna po
16 zavesov. Zavesy budu vyrobené z paralelnych multistrandov, ktoré sa napinaju jednotlivo
metddou ,strand by strand isotension®. PoCet multistrandov v kabloch sa meni od 43 do 85 ks.

Dilatacie - mostné zavery budu lamelové. Na opore €.1 s dilataénym pohybom +/- 320mm, na
opore €.6 +/- 280mm, napojenie lavok pre cyklistov a chodcov — s dilatatnym pohybom +/-
200mm.

Loziska budu kalotové. Na pilieri &. 3 (pylén) v pozdiZznom smere pevné . Na ostatnych pilieroch
vSesmerné resp. jednosmerné, ktoré su na opore ¢.1 s pohybom az +/- 320mm a na opore

€.6 s pohybom +/- 280mm.

Farebné rieenie mosta: pylén, nosny tram, stipy VO — $eda RAL 7035; zabradlia, pas medzi
vystuhami pylona, kotvenia zavesov — modra RAL 5005.

Protikor6zna ochrana mosta je navrhnuta na stuper korozivnej agresivity C5-I , velmi vysoka
(priemyselna). Jej trvanlivost - vysoka ,H* (viac ako 15 rokov). Zhotovitel je povinny
vypracovat’ projekt protikoréznej ochrany.

Parametre navrhnutych zachytnych systémov (zvodidla, zabradlia): uroven zadrzania H3.

Vys$ka zabradlia pozdiZ chodnikov pre pesich je 1,2m a pozdiz cyklistického chodnika je 1,4m.

Cistenie mosta - na moste bude predpripraveny rozvod pre vysokotlakovi vodu pre
kazdoroc¢né Cistenie ocel. konstrukcii mosta.



Vozovka a izolacie mosta a lavok pre chodcov a cyklistov

Vzhfadom na vysoké dopravné naroky bude plech mostovky opatreny izolaciou na baze
pruznej umelej hmoty. Asfaltovy kryt na zaklade madarskych predpisov pozostava z 3 vrstiev
s navrhnutou celkovou hrubkou 13 cm. Hrubka spodnej ochrannej a hornej obrusnej vrstvy je
konstantna, vyrovnanie pripadnych nerovnosti v rovine plechu mostovky sa moze realizovat
zmenou hrubky strednej spojovacej vrstvy. Pozdiz obrubnikov sa vybuduje vozovka liatym
modifikovanym asfaltom. Skara medzi vozovkou a obrubou sa vyplIni trvalopruznou zélievkou
s predtesnenim.

Navrh skladby vozovky je nasledovny:

= AC 11obrus PMB (kryt): 4,0cm
= AC obrus PMB (vyrovnavacia vrstva): 4,5cm
= MA 11 PMB (ochrana izolacie): 3,5¢cm
= |zolacia na baze umelej Zivice: 1,0cm

celkom : 13,0cm

Na zakladnu vrstvu vozovkovej Casti mosta treba aplikovat tekuty zZivicny dvojzlozkovy systém
izolacie na epoxidovej baze so spojovacim mostikom.

Na oboch stranach obrub treba zhotovit spad z polymermalty. Na rimse a na mostovke
chodnikov sa zhotovi zivi€na izolacia na epoxidovej baze a ochranna pochdédzna vrstva na
epoxi — polyuretanovej baze.

V mieste kotvenia zavesov takisto treba zhotovit' proti spad z polymermalty za ucelom
zamedzenia zhromazdovania dazdovej vody pri kotevnom styénikovom plechu.



Na monolitickych Zelezobeténovych lavkach pre chodcov aj pre cyklistov (su su€astou stavby
pristupovej komunikacie k mostu zo slovenskej strany) bude vozovka a izolacia tvorena
spolo¢ne priamopochédznym izolanym suvrstvim na baze polyuretanu s vhodnym pinidlom
a s posypom pre protiSmykovu Upravu.
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